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Campusmobilitat: Woruber reden wir eigentlich?
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Methodik zur Erarbeitung eines Mobilitatskonzepts fur die TU Dresden
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Evaluation und Wirkungskontrolle
u. a. durch wiederkehrende Mobilitatsbefragungen

Abbildung: Prozess der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts fir den Hauptcampus der TU Dresden
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Ausgangssituation und Mobilitatsvision
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> Die Universitat bzw. Hochschule als erhebliche
verkehrserzeugende Einrichtung

» Verantwortung fur die von universitaren Nutzungen
ausgehenden Verkehrsvorgange und deren
Auswirkungen

Technische Universitat Dresden:
» Erarbeitung einer Nachhaltigkeitsstrategie

» Beschlossene Mobilitatsvision 2028+
.Sehr gut erreichbarer, lebendiger, nachhaltiger und

innovativer TU-Campus mit hoher Aufenthaltsqualitat”
(Wittwer und Gerike, 2022, S. 58)

> Beschlossene neun Einzelziele zur Mobilitatsvision
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Die neun Ziele der Mobilitatsentwicklung an der TU Dresden
Rektoratsbeschluss der Mobilitatsvision und -ziele am 29.03.2022

Langfristig vertragliches Pkw-Zielverkehrsaufkommen durch Universitatsangehorige

Attraktive Bedingungen fur ,,Aktive Mobilitat” (Zu-Ful3-Gehen und Radfahren)

Kostenattraktive Verkehrsmittelalternativen zum Pkw

Vorhalten angemessener Parkraumangebote Besucher/Gaste sowie auf Pkw angewiesene Universitatsangehdrige

Niedrige verkehrsbedingte Emissionen

Konkurrenzfahige Erreichbarkeit der TU-Standorte am Hauptcampus durch Umweltverbund

Vermeidung negativer Belastungen fur Bewohner anliegender Wohnbereiche

UNIVERSITAT .
DRESDEN Zufriedene und gesunde Universitatsangehorige mit hoher Identifikation mit der TU Dresden

NI | Vorbildwirkung durch innovative Mobilitatslosungen (Exzellent auch in Bezug auf Mobilitat)
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Meilensteine des Mobilitatskonzepts fur die TU Dresden

Analysephase Aktualisierung
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Masterplan
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April-August 2022
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der TU Dresden

Februar 2022

Broschure
Mobilitatskonzept Teil 1

Analysen-Ziele-
Beteiligungsformate

Konzeptentwicklung

Februar 2023

Abgabe Diplomarbeit
Mobilitatskonzept

Juni 2023
Broschure

Mobilitatskonzept Teil 2

Entwicklungen-MafSnahmen-
Umsetzung
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Was wissen wir uber das Mobilitatsverhalten an der TU Dresden?
Mobilitatsbefragung von Besch. & Stud. 14. Juni bis 12. Juli 2022

vertiefende verkehrliche Analysen:
— Beweg- und Hinderungsgrunde der Verkehrsmittelnutzung o
.. . Organisation
— Fahrzeugverfugbarkeit e
— Zugang zum OPNV Weiterentwicklung des Fragebogens
— Situation des ruhenden Verkehrs
— innere ErschlielBung des Hauptcampus v
— Nutzungsstruktur am Hauptcampus L) LimeSurvey
Durchfuhrung

Vorbereitung

Mobilitatsverhalten:
— Wohnstandortsituation
— Anwesenheitsquote am Hauptcampus (u. a. durch Homeoffice)
— Stichtagsmobilitat
— Saisonale Unterschiede im Mobilitatsverhalten (Sommer und Winter)
— Einfluss der EntlastungsmalBnahmen ~
— Wechsel in der Verkehrsmittelwahl Auswertung
— Pendeln zwischen TU-Standorten Aufbereitung

Pretest
Feldphase
Datenexport

& Studio

Analyse
Ergebnisdarstellung
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Was wissen wir uber das
Mobilitatsverhalten an der TUD?

BESCHAFTIGTE

STUDIERENDE

S (TED N\

Modal Split auf dem Weg zur Universitat (Stichtag)
Beschaftigte und Studierende der TU Dresden
(Hauptcampus Stidvorstadt inkl. Weberplatz)

100%

90% -+ i
80% - i |
mzu FulR
70% -+ - - i
60% -+ o a Rad
0% - m Offentliche
40% Verkehrsmittel
] 1 ] " m Motorisierter
30% -+ Individualverkehr
20% —+
10% -+
0% ! |

2008 2018 2022 2018 2022

Beschiftigte ' Studierende
n=1272 n=927 n=1.187 , n=817 n=2371 Falle
Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
*nur Falle mit Weg zur Universitat am Stichtag der Befragung
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Veranderungen im Mobilitatsverhalten der Beschaftigten

Wechsel des hautptsachlich genutzten Verkehrsmittels fir den Arbeitsweg
Beschaftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

Rund 20 % der Beschaftigten
wechselten in den zuruckliegenden
zwolf Monaten das hauptsachlich
genutzte Verkehrsmittel.

Radverkehr profitiert von

wechselnden Beschaftigten

deutliche \_/_\/echselstréme
vom OPNV weg

Von Verkehrsmittel Zu Verkehrsmittel

B Zzu FusB (reiner FuBweg) " Motorrad/Moped 0. &. Anderes
Fahrrad B Pkw als Fahrer/-in
B Bus, Stragenbahn, S-Bahn/zug [l Pkw als Mitfahrer/-in (auch Fahrgemeinschatt)

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschaftigte) = 217 Falle* (ungewichtet),
*nur Fdlle, die innerhalb der letzten 12 Monate das Hauptverkehrsmittel gewechselt haben
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Welche Entwicklungen zeichnen sich an der TU Dresden ab? "\r

VLI o [T =T o100 [ JTEJ © Mobiles Arbeiten und Studieren reduzieren die tagliche Anwesenheit.
Aktive Mobilitat - Der Anteil der aktiven Mobilitdt nimmt deutlich zu.
OPNV - OPNV-Anteile und Jobticket-Nutzung sind ricklaufig.
Radverkehr * Der E-Bike-Besitz steigt stark, wachsende Anforderungen an Abstellen.
* Die Pkw-Verfugbarkeit bei Studierenden steigt.

Mobilitatsangebote - Die Vielfalt an Mobilitdtsangeboten wachst, es braucht Schnittstellen.

TECHNISCHE Campusmobilitét an der TU Dresden im Kontext einer nachhaltigen Entwicklung
UNIVERSITAT Dipl.-Ing. Florian Schénherr, PD Dr.-Ing. habil. Rico Wittwer Folie 13 2
DRESDEN Hannover, 09.11.2023 —X . W T



Was charakterisiert die Campusmobilitat an der TU Dresden?

Starken l‘ Schwéachen l’

gunstige Voraussetzungen fur hoher Parkdruck auf dem Kerncampus,

nachhaltigeres Mobilitatsverhalten hohe Flacheninanspruchnahme

reflektierte Selbsteinschatzung der Gestaltung der offentlichen StralRenraume
Universitatsangehoérigen nicht bedurfnisgerecht

Studierende als Vorbild fur ein Jobticket-Angebot nur geringflugig nachgefragt

umweltvertragliches Mobilitatsverhalten Radabstellanlagen (Kapazititen, Komfort,

hohe Anteile des Radverkehrs Witterungsschutz) und Rahmenbedingungen

Vielzahl an innovativen Mobilitdtsangeboten fur Radfahrende ausbaufahig

Potenzial durch verkehrsarme
ErschlieRBungsstral3en

TECHNISCHE Campusmobilitét an der TU Dresden im Kontext einer nachhaltigen Entwicklung .
UNIVERSITAT Dipl.-Ing. Florian Schénherr, PD Dr.-Ing. habil. Rico Wittwer Folie 14 .

DRESDEN Hannover, 09.11.2023 AR ST T



Welche Richtung wollen wir
einschlagen?

Ergebnis der Selbsteinschatzung:
Universitatsangehorige halten einen sinkenden MIV-
Anteil auf dem Weg zum Hauptcampus zukunftig far
angemessen.

... bei Beschaftigten:
— 2022: MIV-Anteil am Stichtag = 22 %
— bis 2028: Ruckgang um funf Prozentpunkte
— bis 2038: Ruckgang um zehn Prozentpunkte

... bei Studierenden:
— 2022: MIV-Anteil am Stichtag =4 %
— bis 2028: Anteil von 4 % bestatigen
— bis 2038: niedrigen Anteil auf 3 % verstetigen

Folge:

Eine Erhéhung des Anteils Umweltverbund (OPNV,
Ful3, Rad) auf den taglichen Wegen zur TUD wird als
angemessen wahrgenommen.
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Gewogene Mittelwerte des geschétzten zukiinftigen MIV-Anteils am Modal Split
der Universitatsangehdrigen fiir den Weg zur Universitat im Jahr 2028 und 2038
Beschaftigte und Studierende der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

201

MIV-Anteil in %

Beschaftige 2028 Beschaftige 2038

17 %

16 % =4

Mittelwert Mittelwert
Studierende 2028 Studierende 2038
!
20+
10
4 % 4% 3% 3%
Mittelwert Mittelwert

Gewogene Mittelwerte des MIV-Anteils in %

. Beschaftigte Studierende

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschattigte) = 1075, n (Studierende) = 1314 Falle (ungewichtet)
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In welchen Handlungsfeldern kénnen wir tatig werden?

Finanzielle Anreize
und Incentivierung

Mobilitatsangebote

Offentlicher
StralRenraum

Offentlich Monitoring und
zugangliche Flachen Evaluation

~

S

B Handlungsfelder T
Gebaude Betrieb
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Mit welchen MaRnahmen erreichen wir unsere Ziele?

Verantwortungsbewusstes
Parkraummanagement

/ TAGLICHE WEGE \

Qualitatsoffensive

Attraktiver OPNV el

Ausbau innovativer Etablierung einer ,neuen”
Mobilitatsangebote Mobilitatskultur

DIENSTLICHE WEGE\

Nachhaltiges Erhohung der

Dienstreisemanagement Aufenthaltsqualitat

B Malknahmenpakete
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Paket 1: Verantwortungsbhewusstes Parkraummanagement
... auf dem Weg zu einem vertraglichen Pkw-Zielverkehr

Ziele des Parkraummanagements:
— Abwicklung des universitaren Parkraumbedarfs auf den TU-Flachen
— Reduzierung der Parkraumnachfrage im 6ffentlichen StraRenraum
— Reduzierung des Pkw-Zielverkehrsaufkommens am Hauptcampus
— Vorhalten angemessener Parkraumangebote
— Vermeidung negativer Belastungen fur Einwohnerinnen und Einwohner
SchlusselmafBnahmen:
— flachendeckende Parkraumbewirtschaftung am Hauptcampus (TU-Flachen und 6fftl. Stral3enraum)
— Bewohnerparkregelungen
— Reduzierung des Parkraumangebots zur Umsetzung von Umgestaltungsmalinahmen

— Prufung bestehender, ungenutzter Parkraumkapazitaten
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Planungs- und Untersuchungsgebiet
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Kenngrof3en des Parkraumbedarfs (Cluster West)

Parkraumangebot auf TU-Flachen:

Parkraumbedarf der

Nachfragegruppen Beschaftigte Studierende Gesamt

[Kfz/Spitzenstunde]

IST-Parkraumbedarf 2018
Kalibrierter Parkraumbedarf 899 254 1.153
Vergleichsszenario A ,,Business as Usual” 2035
Modellierter Parkraumbedarf 841 241 1.082 Abdeckung des Bedarfs im
Davon qual. Parkraumbedarf 524 133 657 Zielszenario auf TU-Stellplatzen
Zielszenario B ,Ambitionierte Mobilitats- und Verkehrswende” 2035 moglich, Kapazitatsuberschuss

Modellierter Parkraumbedarf 456 181 637 segenieny [HeangElet
(inkl. qual. Parkraumbedarf)

— TU-eigene Stellplatze (insgesamt): 796
— davon gesperrte Stellplatze: 45

— TU-eigene Stellplatze (derzeit nutzbar): 751
— davon fur mobilitatseingeschrankte Personen: 47

durch Umsetzung der Academic

Mile wlrden ca. 50 TU-
Stellplatze entfallen,

verbleibendes Angebot ca. 700
TU-Stellplatze

Campusmobilitat an der TU Dresden im Kontext einer nachhaltigen Entwicklung .
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Paket 2: Attraktiver OPNV als Ruckgrat der Campusmobilitat
... leistungsfahiges und zuverlassiges OPNV-Angebot am Hauptcampus

Ziele:
— Verlagerung von Wegen vom MIV auf den OPNV
— kostenattraktive Verkehrsmittelalternative zum Pkw
— konkurrenzfahige Erreichbarkeit des Hauptcampus

SchlusselmalRnahmen:

— Verbesserung und Erweiterung des OPNV-Angebots u. a. durch Stadtbahnlinie Lobtau-Strehlen
— attraktives und kostenglinstiges OPNV-Ticket fiir Beschaftigte und Studierende

Ausblick auf das Deutschlandticket:
— beeinflusst die bisherigen Modelle des Job- und Semestertickets

— wird ab 01.12.2023 als Jobticket mit 30 % Preisnachlass fur Beschaftigte angeboten

TECHNISCHE Campusmobilitét an der TU Dresden im Kontext einer nachhaltigen Entwicklung
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Paket 3: Qualitatsoffensive Radverkehr
... auf dem Weg zu einer fahrradfreundlichen Universitat

Ziele: Grundsétzliches Interesse am Dienstradleasing

. . . . R Beschaftigte der TU Dresden 2022
— attraktive Bedingungen fur Aktive Mobilitat (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

— niedrige verkehrsbedingte Emissionen

— zufriedene und gesunde Universitatsangehdrige

SchlisselmafBnahmen:
— Radabstellanlagen B .-
— Witterungsschutz, Sicherheit, Komfort Nein
WeiB nicht

— Infrastruktur
— FahrradstralRe George-Bahr-Stral3e

— Rahmenbedingungen und Angebote
— Dienstrad/Jobrad
— Umkleiden, Duschen, Servicestationen
— Erweiterung MOBIbike-Angebot

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschdftigte) = 1075 Falle (ungewichtet)
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Welche Wirkungen erwarten wir durch die Umsetzung des
Mobilitatskonzepts?

Ausgangspunkt:

— aktuelles Mobilitatsverhalten der Universitatsangehorigen

— MIV-Anteil 2022 auf dem Arbeitsweg zwischen 22 % (Stichtag, Sommer) und 28 % (Winter)

Annahme:

— bei gemeinschaftlicher, zeitlich abgestimmter Umsetzung zentraler Kernbausteine des Mobilitatskonzepts

Zielszenario 2035:
SJAmbitionierte Mobilitats- und Verkehrswende”
BESCHAFTIGTE

85 % ==
— 15 % MIV-Anteil der Beschaftigten Jo=l K Gl
— 3 % MIV-Anteil der Studierenden STUDIERENDE

— Anwesenheitsquote am Hauptcampus: 97 % I R e N
— 75 % der Beschaftigten GD S R 9-1:

3 %

(20 % Homeoffice-Anteil, 1 Tag pro
Woche)

— 63 % der Studierenden
(unverandert gegenuber Status quo)
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Meilensteine des Mobilitatskonzepts fur die TU Dresden

Wie geht es jetzt weiter?

Analysephase Aktualisierung

2019

Masterplan
Campusgestaltung

April-August 2022

Mobilitatsbefragung an
der TU Dresden

Februar 2022

Broschure
Mobilitatskonzept Teil 1

Analysen-Ziele-
Beteiligungsformate
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Konzeptentwicklung

Februar 2023

Abgabe Diplomarbeit
Mobilitatskonzept

Juni 2023
Broschure

Mobilitatskonzept Teil 2

Entwicklungen-MafSnahmen-
Umsetzung
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Umsetzung

Juli-Dezember 2023

Entwurf der
Absichtserklarung




Broschiire Teil 1 & 2 zum Mobilitatskonzept fir die TU Dresden
https://tu-dresden.de/tu-dresden/nachhaltigkeit/mobilitaetsportal/mobilitaetskonzept

Februar
2022

— fachlich orientiertes
Konzept an der
Professur entwickelt
offentlich zuganglich

im Webauftritt der
TU Dresden
Diskussions- und
Entscheidungsgrund-
lage

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Professur fir Integrierte Verkehrsplanung und StraRenverkehrstechnik

Rico Wittwer, Regine Gerike

Mobilitatskonzept fur den Hauptcampus
der Technischen Universitat Dresden

Teil 1: Analysen - Ziele - Beteiligungsformate

In Zusammenarbeit mit dem Dezernat 4 - Gebaudemanagement der TU Dresden

Dresden, 04, Februar 2022 IVST
https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/ivst

Wittwer und Gerike (2022)

Fakultst Verkehrswissenschaften , Friedrich List” institut fur Verkehrsplanung und Stralenverkehr
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Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” institut fur Verkehrsplanung und Straenverkehr
Professur fur Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik

Florian Schonherr, Rico Wittwer, Regine Gerike

Mobilitatskonzept fur den Hauptcampus
der Technischen Universitat Dresden

Teil 2: Fachlich orientierte Konzeption
(Entwicklungen - MalRnahmen - Umsetzung)

In Zusammenarbeit mit dem Dezernat 4 - Gebaudemanagement der TU Dresden

)

\ TECHNISCHE

(L) UNIVERSITAT
/ DRESDEN

Dresden, juni 2023 iVST
https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/ivst - g
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Ausblick auf Herausforderungen und Chancen
einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung an Hochschulen

Die Frage nach:

.. dem Druck
— Wer sind die treibenden Krafte der Entwicklung? Wie gelangt man zu einer Kontinuitat?

... der Wirkungskontrolle
— Wie kdnnen der Prozess begleitet und die Wirkungen der Mal3nahmen evaluiert werden?

.. der Finanzierung und dem Personal
—  Wie kdnnen Zustandigkeiten geklart und Aufgaben verteilt werden?

.. der Akzeptanz
—  Wie soll mit Widerstanden umgegangen werden?

.. der Kommunikation
— Wie gelingt eine zielgerichtete Beteiligung und transparente Kommunikation?

.. dem Gewinn
—  Wie kdnnen positive Wirkungen angemessen dargestellt werden?
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